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Vyrobce stavebnic z rozsypu
Petr Doubrava mé vloni nechal
vyzkouset jeden z jeho nejpopu-
larngjsich modela — téméf maketu
Zlinu 526 AFS ,Kratas“. (Po-
zndmka redakce: Neoficidlni jmé-
no Kratas tyto akrobatické letou-
ny dostaly kvili zmensenému roz-
Dpéti oproti jinym strojum z rodiny
Trenérii,) Slo o prototyp stavebni-
ce v dobfe viditelné atraktivni
cerveno-bilé povrchové tprave,
s krasnym maketovym kuzelem,
zatahovacim podvozkem a jesté
prvnim, ne zcela ¢irym vyliskem
prekrytu kabiny a tfidilnym pro-
totypovym spodnim krytem cen-
troplanu. Nicméné je to letadlo od
Petra Doubravy, vyrobce znamé-
ho pro nizkou hmotnost modelt
umoznujici VELMI realistické 1¢-
tani a zarucujici nezdludné letové
vlastnosti. A jak tikam: lehké le-
tadlo 1éta Spatné za vétru, tézké
léta Spatné i za bezvétti. Tomu
lehkému se ale da pomoci napfi-
klad stabilizaci vybavenym ptiji-
macem, Petr ve Zlinu od konce 1é-
ta uspeésné zkousi piijima¢ JETI
REX Assist.

Na tivod bych mozna mél uvést,
jak jsem se k tomuto stroji dostal
— jako jiz n€kolik let pfedtim jsem
pravidelné volaval vyrobci, Ze jej
zvou organizatoti Jitické Show,
aby piijel a pfedvedl sva ,,éra“. Pe-
trova odpovéd’ letos byla ve smys-
Iu: ,,To je super napad, ale budu na
dovolené, nechces tam to letadlo
predvést ty?* Slovo dalo slovo,
takze jsem si tedy ,,Krat'ase® pre-
bral na modelaiském letisti Nesva-
¢ily, diky odnimacimu kfidlu
i VOP se bez problémi vesel do
mého kombiku, ve kterém jiz byl
k Petrovu zdéSeni nalozeny 2,7m
akrobat Slick 580 od ExtremeFli-
ght. ,Krat'as” je po rozebrani tak

Stavebnice makety

Zlin Z-526 AFS

skladny, Ze jej nalozime i do vozi
velikosti Fabie Combi. V posled-
nich verzich stavebnice jsou sni-
maci i pfechody trup-kidlo, takze
se ptrepravni a skladovaci rozméry
jesté zmensily.

Model Zlin Z-526 AFS ma roz-
péti 2,58 m a je dodavan jako sta-
vebnice v rozsypu. Dily se déli
v zasadé na dva typy — na frézova-
né ze dieva a na laminatové pane-
ly. Naptiklad trup je tvofen pie-
klizkovou mohutné odlehcenou
zakladni konstrukei ,,bedni¢kou®,
ktera tvofi nosnou Cast. Na ni je
nalepen laminatovy hibet, tiidil-
ny kryt motoru a dalsi dily, které
jsou jiz z formy opatfeny nyty
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a maketovymi detaily a které do-
tvareji vnéjsi siluetu a vzhled mo-
delu. Zbytek trupu a ¢ast ocasnich
ploch jsou potazeny folii Oratex,
zbytek je potazen Oracoverem.
Stavba tak ptjde rychle od ruky.
Zaroven si pii objednani mizeme
vybrat, zda preferujeme model
ptipraveny pro pohon elektromo-
torem nebo benzinovou alternati-
vou, které se 1i$i motorovym dom-
kem a umisténim serv vyskovky.
Verze s elektropohonem ma serva
velikosti HS-225 v trupu, benzi-
nova varianta je pfipravena pro
standardni  velikost serv, jsou
umisténa piimo ve stabilizatoru.
V této velikosti Zlin poleti vy-
borné na osmi- az dvanacticlanek
Li-pol, mozna by letél i na Ses-
ticlanek. Petr mél v modelu motor
Hirotex ptivodné urceny pro lehké
dvoumetrové F3A akrobaty, ale
previnuty vyrobcem k pohonu 12s
baterii. Pro mé tedy idealni — stej-
né baterie pouzivam i v 2,25m
Extie, stejn¢ velkém Vertigu

i 2,7m Slicku. Letovy cas s touto
baterii snadno dosahuje 10 minut
realistické akrobacie.

I kdyZ to na prvni pohled vypa-
da jinak, Zlin Z-526 AFS nema
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vztlakové klapky. Ridici plochy
na kiidle jsou — stejné jako u pied-
lohy — kiidélka, v ptipadé Petrova
modelu pékné zpracovand vcetné
prolist. Kiidélka jsou stejné jako
vyskovka a smérovka zavéSena na
uhlikovych kulatinach. Kiidlo je
kromé¢ serv ktidélek vybaveno
elektricky zatahovatelnym pod-
vozkem Giezendaner EL15 dopl-
nénym o odpruzené nohy Robart
a koly Kavan, ale jist¢ by sel pou-
zit 1 pneumaticky podvozek.

Zkratka podle libosti, podvozek

totiz neni soucasti stavebnice.
Mista pro nadrz a ventil je v trupu
vic nez dostatek. Nepocitdm-li
podvozek, je v elektroverzi nain-
stalovano pét serv, pfipadné Sest
pokud pouzijeme vleény hacek
umistény za kabinou. Pro takové
ptipady Petr doporucuje pouzit
vykonngjsi motor — jeho model je
hackem vybaven, ale pii déletrva-
jicim vleku je problémem motor
pracujici s plnym vykonem (ktery
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jinak bohaté staci pro béznou ak-
robacii) uchladit. U verze se spa-
lovacim motorem muzeme pouzit
az dvé dalsi serva — pro karburator
a syti¢. Dal$i kanal mtze obsadit
elektronicky vypinac¢ zapalovani.
Nyni néco z praxe. Jaké bylo
létani s ,, Kratasem*? Sestaveni na
letisti je rychlé, na par minut. Za-
¢inal jsem nasazenim polovin
VOP na dvé uhlikové trubky. Se-
rva jsou v trupu a tdhla vytvoiime
podle svych zvyklosti (vidlicky
ani kulové klouby nejsou soucasti
pfislusenstvi). Takze pokud mame
tahlo zakoncené kulovym klou-
bem, zasroubujeme jej do paky.
Pokud pouzivame kovové vidlic-
ky, staci je zacvaknout do péky.
Nasledné se poloviny stabilizatoru
proti vysunuti pojisti kousky sa-
molepici pasky, podobné, jako se
,»lepi® kiidla soutéznich kompozi-
tovych vétront. Ve stavebnici je
ale jiz pfipravena moznost VOP
pfisroubovat Sroubem M4. Ktidlo
se nasouva na trubku. Do trupu je
dobry pfistup po odejmuti spodni-
ho panelu centroplanu. Dostane-
me se k elektronice podvozku,

(Pokracovani na str. 36)
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(Pokracovani ze str. 35)

prijimaci, servu smérovky i pfiji-
macovym bateriim. Poloviny kii-
dla Petr pojistuje proti vysunuti
stahovacimi pasky (podobné to
mam ja na Vertigu), ale béhem
stavby samoziejmé neni problém
implementovat jiny zpusob —
hacky pro gumova oka, Srouby,
prost¢ s ¢&im radi pracujeme.
Spodni panel centroplanu pak dr-
7zi na nékolika Sroubech, tedy

u prototypu tomu tak bylo. Nové
panely jiz mohou byt drzeny
planzetou, magnety a pojistova-
cim Sroubem vzadu, podobné, ja-
ko u akrobatt byvaji drzené pie-
kryty kabin.

Ptistup k pohonné baterii je fe-
Sen odnimaci vrchni ¢asti lami-
natového motorového krytu, tak-
ze je k ni snadny a rychly pfistup.
Petriv model byl vybaven moto-
rem Hirotex na dvanact ¢lankd,
i kdyz modelu by jisté stacil mo-

gd?

tor pro osm az deset ¢lanku a sta-
le by nebyl problém s letovym ca-
sem. Na dvanacticlanek se totiz
da létat bez probléma 10 minut
a jesté v ném zbyvalo néco kolem
poloviny kapacity. Pii agresivnéj-
$im letovém stylu bude baterie
ubyvat rychleji, ale i tak se bez
problému dostaneme na letovy
Cas ptes 10 minut.

Pted prvnim startem jsem si na-
stavil doporucené vychylky a ex-
ponencidly zhruba 30%. Samo-

zfejmosti  jsou zamek plynu
a stopky, pro zacatek na sedm mi-
nut. A $lo se do vzduchu! I pfes to,
ze ,,Krat'as“ nema fizenu odpruze-
nou ostruhu, je model velmi dobie
na zemi fiditelny. Kdybych ale
mel létat Castéji na asfaltu, asi
bych ostruhu fiditelnou udélal.
Piece jen je to v bo¢nim vétru po-
hodlIngjsi.

Po postupném piidani plynu
zhruba na 50 % model zvedl ost-
ruhu ze zemé a po mirném

r
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Hlavni technické udaje:

Rozpéti

2580 mm

Délka

2360 mm

Letova hmotnost

od 9 kg

Plosné zatizeni

od 77 g/dm2

Motor

elektro 3 kW,
benzinovy 60 dm3
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pritazeni byl ,,Kratas“ ve vzdu-
chu. Model jsem lehce vytrimo-
val tak, aby vyhovoval mym
zvyklostem, a zacal ovéfovat jak
pevnost, tak aerodynamiku Pet-
rovy konstrukce. Letadlo mé ne-
uvetitelné nizkou padovou rych-
lost, takze
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neni problém s nim otocit souvrat
ve velmi malé vysce, v pohodé jej
vybere. Stejné tak na pfistani si
muzeme naletét ,realistickou‘
rychlosti, beze strachu, ze se mo-
del propadne. Pied padem hezky
signalizuje drobnym zakoliba-
nim ktidlem, béhem kterého je
jesté cas povolit vyskovku
a nechat model rozjet, ne-
bo ptidat plyn. Jinak
model zvlada nadher-
né¢ akrobacii pftes

celé nebe, stejné

jako jeho ptedlo-

ha — vlastné ji di-

ky ptebytku vy-

konu zvlada
mnohem [épe.

Neslusi mu ale pl-

ny plyn, to vystar-
tuje svisle vzhiru.
Plynem se da dobte
regulovat letova rych-

lost, aby let pisobil do-
jmem ,,dospélého éra“.
Oproti pfedloze zvlada i vy-
krut ptes celé nebe, tento model
totiz bez problému a bez protestl
preleti celou délku letisté v nozo-
vém letu. V nozovém letu se cho-
va — s pfihlédnutim k typu mode-
lu — velmi nezaludné. Stejné tak
na zadech 1éta stejn¢ dobte jako
na bfiSe. Petr mi prozradil, ze
predloha nemé¢la na koncich kfid-
la symetricky profil — na modelu
ale je, pravé kvuli snazsi pilotazi
a nezaludnym letovym vlastnos-
tem.

Pokud nejsme zvykli na tento
typ letadel, nezapominame pied
pfistanim  vysunout podvozek.
Pristani je pak snadné, a to jak na
dva, tak na tfi body. Na dva se mi
libi vic, a ,,Kratas“ pfimo svadi
k mezipfistani a tréninku dosed-
nuti hezky realisticky a bez od-
skoku.

Po par desitkach startd musim
fici, ze jsem si Zlin Z-526 AFS

skute¢né oblibil. Letové naprosto
nezaludné letadlo lze provozovat
i na velmi kratké travnaté draze,
kde bych si se stejné velkym 3D
akrobatem létat rozhodné netroufi.

Za moznost si se Zlinem zalétat
jsem rad. Pokud vas zajima letovy
projev modelu, jist¢ na Youtube
najdete nékolik videi z mého 1éta-
ni. A pokud se bojite velikosti mo-
delu — nebojte. Stavba bude zhru-
ba stejn¢ naro¢nd jako u modelu
mnohem mensiho, ale letové
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vlastnosti jsou nékde jinde. Klidné
bych Z-526 AFS doporucil jako
prvni obii model. Pokud je na vas
i tak piili§ velky, Petr Doubrava
nabizi i stavebnici modelu o roz-
péti 2060 mm, nebo naopak Z-526
ve verzich F, A nebo AS o rozpéti
3100mm. Nechybi ani verze Z-
-226MS s pevnym podvozkem.
Kazdy zajemce o krasna Ceska ae-
roklubova latadla a ,,tradi¢ni mo-
delatinu‘ si jisté¢ vybere. Tak ahoj
n¢kde na letisti!



